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RESUMO

O Porto de Santos, segue sendo o maior complexo portuario da América Latina e que desempenha um
papel fundamental para o comércio internacional do Brasil, além de favorecer uma maior viabilidade
com rotas comerciais estratégicas para exportacao e importacdo de bens de consumo. A partir disso, o
objetivo deste artigo é uma compreensao do fluxo de mercadorias, com foco na andlise econémica das
operacOes portudrias. Também é discutido a infraestrutura do porto, os desafios logisticos enfrentados
pelos trabalhadores e como implicacGes sociais, ambientais e politicas impactam nas operacdes do
porto, os quais esses agentes podem causar um declinio no progresso econdémico, quanto uma melhoria
econdmica e social. Para alcancar esses objetivos, foi realizado uma série de pesquisas, avaliando
dados sobre movimentacoes de mercadorias, artigos cientificos e documentérios detalhando a histéria
do porto e dificuldades dos trabalhadores. Diante disso, esse estudo contribui ndo apenas na
perspectiva de visualizar a importancia do Porto de Santos como um dos principais alicerces do
comércio exterior brasileiro, mais também um espago com complexas relacdes de producdo e
distribuicdo, esses fatores possibilitam o crescimento econdémico nacional e o desenvolvimento
regional.
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1 INTRODUCAO

Este trabalho procura analisar a importancia econdmica do Porto de Santos. Instituicdo
que contribui para o desenvolvimento econdmico e estratégico do comércio nacional
brasileiro.

A perspectiva tedrica marxista permite uma melhor anélise critica, econdmica e social
no fluxo de mercadorias e demonstra como as ideais estabelecidos por Marx no século XIX,
continuam sendo relevantes para a analise de economia e da sociedade no mundo capitalista
atual. Busca-se apresentar e sucintamente descrever aspectos do processo de importacdo e
exportacao dos bens de consumo, tal como as condigOes trabalhistas nas instalagoes
portuarias.

O objetivo desse artigo descritivo-analitico é apresentar como o Porto de Santos

agrega valor e dinamismo na economia nacional através dos seus demonstrativos financeiros.
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De acordo com o sitio eletronico do Porto de Santos (2022), sendo este espaco portuario um
maior responsavel para o comércio exterior do Brasil, concentrando 28,8% na corrente
comercial brasileira em 2022.

O artigo sera estruturado em cindo secoes principais. A primeira secdo apresentara o
referencial tedrico e fornecera uma contextualizacdo histérica do Porto de Santos. Em
seguida, serdo detalhados os métodos de pesquisa empregados para analise. A analise e
discussdo dos resultados serdo organizadas em duas partes: a primeira abordara o fluxo de
mercadorias no porto e a segunda examinara os impactos socioeconomicos dessa dinamica.
Por fim, as consideracbes finais consolidardo os principais resultados, destacando a

importancia economica do Porto de Santos para o Brasil.

2 REFERENCIAL TEORICO

Esse segmento tem por objetivo apresentar o referencial tedrico da analise e embasar o
surgimento do Porto de Santos. Assim, obtiveram as principais teorias e referéncias no ambito
da economia portudria, com foco nos desafios e impactos econémicos decorrentes das
movimentacoes das mercadorias. Deste modo, abordam-se os processos logisticos da
infraestrutura portudria e as adversidades enfrentadas pelos trabalhadores. Em suma, esses
conceitos sdo fundamentais para compreender a importancia do porto na conjuntura
economica e o possivel aprimoramento na gestao portuaria brasileira.
2.1 CONTEXTUALIZACAO HISTORICA DO PORTO DE SANTOS

A historia do Porto de Santos remonta o despertar do século XVI, funcionando desde
essa época com o principal I6cus exportador brasileiro. Os primeiros esfor¢os para promover
o desenvolvimento comercial maritimo no Brasil foram motivados pela crescente oferta de
exportacao da producdo cafeeira, que comecou a ganhar destaque na economia brasileira. De
acordo com registros histdricos, a importancia de um Porto como um centro de comércio
maritimo comecgou a se consolidar durante o periodo colonial, com o aumento do trafego de
navios que transportavam produtos agricolas, principalmente café para o mercado
internacional. Esta época marcou o inicio da transformacdo do porto de Santos em um dos
principais portos do pais, sendo crucial para o comércio exterior brasileiro. (Soares et al.,
2014).
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O Governo brasileiro, em busca de novos investimentos para o setor portudrio,
realizou uma concessdao para exploracdo do Porto por 90 anos, o qual um grupo de
empresarios obteve a concorréncia para a construcdio de um novo cais em 1889.
Consequentemente, em 1892, ocorreu a inauguracdo oficial do Porto de Santos, pela
Companhia Docas de Santos (CDS), antiga empresa de melhoramentos do Porto de Santos e
durante o intervalo de adesao foram edificadas novas instalagdes, tal como, usina hidrelétrica.
A partir de 1980, termina a concessdo dos servigos portuarios, com isso a administracdao do
porto foi transferida para o controle do governo federal, com o objetivo de nacionalizar a
empresa responsavel por sua operacao. Por meio de uma série de desenvolvimentos e planos
operacionais, esse objetivo foi alcancado com sucesso. No entanto, apesar da transi¢ao para o
controle federal, a Companhia Docas do Estado de Sao Paulo (CODESP) foi constituida como
uma empresa de economia mista, sem a participacdo aciondria da prefeitura de Santos.

O Porto de Santos, situado no litoral sul do Estado de Sdo Paulo, é reconhecido como
o maior porto da Ameérica Latina, conforme destacado em seu site oficial. Desempenhando
um papel crucial no escoamento de bens e mercadorias de uma vasta regido que abrange Sao
Paulo, Minas Gerais, Mato Grosso, Mato Grosso do Sul e Goias, o porto assume uma posi¢ao
central como a principal opgdo logistica e econdmica para atividades de exportacdo e
importacdo, sendo uma das principais fontes de economia para o Brasil. Além de atender a
demanda desses estados, sua importancia se estende ao comércio exterior de outras regides de
significancia no pais.(Hilsdorf, Nogueira, 2016)

Sendo historicamente responsavel por pelo menos 25% do comércio exterior do Brasil,
o porto figura anualmente na metade superior do ranking dos 100 maiores portos da
publicacdo britanica Lloyd’s List, destacando sua importancia estratégica para a economia
nacional e sua eficiéncia operacional. A modernizacao continua de suas infraestruturas e a
adocdo de tecnologias avancadas garantem sua competitividade e posicao de destaque
internacional. Ao longo das décadas, o Porto ampliou e modernizou suas instalacdes,
tornando-se o maior complexo portuario do pais e destacando-se entre os maiores do mundo

(Porto de Santos, 2022)
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Com o passar do tempo, o Porto de Santos testemunhou diversos marcos histdricos
que moldaram sua evolugdo. A inauguracdo de novos terminais, como os terminais de
contéineres e granéis soOlidos, representou avancos significativos na capacidade de
movimentacdo de carga do porto. De acordo com relatérios da Companhia Docas do Estado
de Sao Paulo (CODESP, 2024), em 2023, o Porto de Santos movimentou 173,3 milhdes de
toneladas de carga, consolidando sua posicdo como o maior porto da América Latina. Além
disso, a implementacdo de tecnologias inovadoras, como sistemas de automacdo e
monitoramento ambiental, reflete o compromisso continuo do porto com a eficiéncia

operacional e a sustentabilidade ambiental.

Figura 2.1 — Porto de Santos em 1895.
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Fonte: FERREZ, M (1895) apud Wikimedia Commons (2011).

Figura 2.2 — Porto de Santos em 2018.

Fonte: Codesp (2018) apud SABINO, M; MENEZES, D (2018).

3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
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Para se realizar a andlise do fluxo de mercadorias do Porto de Santos aderiu-se uma
Otica descritiva-analitica com suporte de literaturas académicas, em especial as concepgdes
marxistas, e utilizando-se dados contido no site oficial do Porto. Além disso utilizou-se
documentdrios acerca da tematica. Estes recursos forneceram informacgoes detalhadas sobre o
fluxo das mercadorias transportadas e sobre a compreensdo da jornada dos trabalhadores no
Porto, permitindo assim um entendimento nas dinamicas produtivas, nas relacdes trabalhistas
e nos impactos socioeconomicos associados ao Porto de Santos. A analise realizada apoiou-se
nos conceitos teoricos de Marx, em especial, os de mais-valia, exploracao do trabalho e

dependéncia econdmica.

4 ANALISE E DISCUSSAO DOS RESULTADOS
4.1 ANALISE DO FLUXO DE MERCADORIAS NO PORTO DE SANTOS

A partir do programa jornalistico Profissdo Repérter, exibido em 2008, foi aferido as
condicGes de trabalho precarias que os trabalhadores portudrios enfrentavam, que acabou
contribuindo para o desgaste fisico e mental destes. Esses desafios, rotineiros como falta de
equipamentos de protecdo e de beneficios que lhe proporcionassem conforto durante o trajeto
para o trabalho decorriam, em grande parte, da falta de melhorias em maquinas e
equipamentos, 0 que agravava ainda mais a longa jornada de trabalho. A CODESP organizava
o trabalho em quatro turnos de seis horas ininterruptas, sem um aumento proporcional no
salario o que ndo condiz com a valorizacdo da forca do trabalho, o que evidenciava a
persisténcia dos conceitos de mais-valia, conforme delineado por Karl Marx.

Ao longo das ultimas décadas, houve significativas melhorias e modernizagdes nas
instalacOes portudrias, resultando em maior eficiéncia nos processos de movimentacao de
mercadorias. Este aumento de eficiéncia pode ser interpretado como um crescimento da mais-
valia relativa, pois os trabalhadores continuam desempenhando suas fun¢des em menos tempo
gracas as novas tecnologias. A teoria da mais-valia, central no pensamento marxista, sugere
que tais mudancas influenciam diretamente o lucro dos capitalistas, que buscam
constantemente maximizar seus ganhos por meio da rapida circulacdo de mercadorias e da

intensificacao da exploracdo do trabalho dos empregados.
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O Porto de Santos movimentou um total de 173,3 milhdes de toneladas de cargas em
2023, constatando um recorde anual (Porto de Santos, 2024). Esse crescimento significativo
esta alinhado com o pensamento marxista, uma vez que, apesar do aumento na movimentagao
de cargas, os trabalhadores ndo se beneficiavam dos lucros gerados por essa circulacdo de
bens, visto que com o aumento da produtividade eles ndao obtiveram os devidos retornos
proporcionais.

De acordo com o portal oficial do Porto de Santos, as atividades portudrias geram uma
média de 33 mil empregos para a Baixada Santista. No entanto, a alta demanda no setor
promove uma rotatividade elevada entre os trabalhadores, o que resulta em uma falta de
conexao com o local de trabalho e com os colegas, evidenciando a alienacdo mencionada por
Marx. Essa rotatividade dificulta a formacdo de vinculos significativos e reduz o senso de
pertencimento dos trabalhadores ao ambiente de trabalho. A intensa rotina de trabalho e a
pressao por produtividade exacerbam essa alienacdo, com os trabalhadores sendo vistos como
meras engrenagens de um sistema focado na maximizacgao do lucro.

A partir da visualizacdo na plataforma oficial do complexo portudrio de Santos, sera
observado uma estrutura organizacional marcada por uma divisao hierarquica clara entre seus
diversos segmentos. Tradicionalmente identificados entre proletariado e burguesia, observa-
se, contudo, uma distribuicdo de poder especifica nos 6rgaos colegiados que gerem o porto.

A Assembleia Geral, como 6rgdo decisorio maximo e soberano, define as diretrizes
principais. O Conselho Fiscal exerce a funcdo de fiscalizagdo das operagdes, enquanto o
Comité de Pessoas, Elegibilidade, Sucessdao e Remuneragao assessora acionistas e o Conselho
de Administracdo em questOes estratégicas de gestdo de pessoal. O Conselho de
Administracdo, por sua vez, é responsavel pela deliberagcdo estratégica da organizacao. O
Comité de Auditoria cumpre funcdes essenciais de auditoria e controle, ao passo que a
Diretoria Executiva gerencia as atribui¢oes cotidianas. Além disso, o Conselho de Autoridade
Portuéaria e o Conaportos Local tém a responsabilidade de avaliar continuamente medidas para
a eficiéncia operacional.

A estrutura de trabalho promovida por essa divisdo hierarquica visa a otimizacao da
eficiéncia das operacdes portudrias. No entanto, existem disparidades significativas entre os
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trabalhadores do Porto. Enquanto os trabalhos portudrios combinas esforcos fisicos e
intelectuais, os responsaveis pelas questdes administrativas concentram-se em esforcos
mentais. Essa diferenga de responsabilidades se reflete também nas disparidades salariais: um
estivador recebe em média, R$ 3.653,78 por més, ao passo que o superintendente recebe em
média, R$ 35.930,27 mensais (Porto de Santos, 2024). Essa discussdo expde que mesmo com
os avangos sindicalistas e tecnolégicos ainda acontece fraturas dentro da classe trabalhadora,
que contribui para a manutenc¢ao da divisdo de classes.

O Porto de Santos, é essencial para inter-relacio entre produgdao e consumo,
principalmente por conta da circulacdo de mercadorias, onde movimenta os bens
nacionalmente e internacionalmente. Marx, argumentava que a producdo criava os bens para
serem consumidos, e era necessario ocorrer o consumo para produzir cada vez mais
mercadorias, e a circulacdo desses bens é onde ocorre a transferéncia do local de producao
para ser transportado para ser consumido. Este Complexo Portuario, é essencial para a
producdo e exportacdo de produtos agricolas, um dos principais investimentos para a
economia brasileira, e também facilita para alcancar longas distancias com um menor custo. O
Porto de Santos, possui uma infraestrutura moderna e representa a melhor opcdo para
exportacdo e importacdao, visto que tal area concentra-se uma grande parte do mercado
consumidor brasileiro. O sistema portuario, € interligado a vida dos consumidores, e que em
algumas situagdes podem até prejudicar, em caso de greves e crises econdmicas podem
dificultar a circulacdo de mercadorias, afetando assim a producdo, consumo e o lucro dos

capitalistas.

4.2 ANALISE SOBRE O IMPACTO SOCIOECONOMICO NA CIRCULAGAO DE

MERCADORIAS NO PORTO DE SANTOS
O Porto de Santos exerce uma funcdo estratégica na economia brasileira, sendo
responsavel por mais de 25% da movimentacao da balanca comercial do pais e concentrando
aproximadamente 67% do Produto Interno Bruto (PIB) nacional (Garcia, 2022). Com um
extenso acesso por vias terrestres e aéreos, além de uma ampla gama de terminais de carga, o
porto é o tnico no Brasil servido por todas as grandes linhas maritimas regulares, oferecendo
7
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transporte para qualquer parte do mundo (EMBRAPA, s.d.). Esta caracteristica torna o Porto
de Santos um ponto crucial para a exportacdo de commodities agricolas como soja, milho e
café, produzidos predominantemente nos estados de Sdao Paulo, Minas Gerais, Goias, Mato
Grosso e Mato Grosso do Sul.

Em janeiro de 2024, o fluxo de commodities brasileiras, como o café, através do Porto
de Santos enfrentou atrasos significativos, com 85% dos navios atrasados, o maior indice
registrado pelo Boletim Detention Zero, conforme a startup ElloX Digital e o Cecafé. Esse
gargalo logistico foi mais severo que nos tltimos trés meses de 2023, quando os atrasos
variaram entre 76% e 81%. Segundo Eduardo Heron, diretor técnico do Cecafé, os atrasos
regulares e patios abarrotados de contéineres sdo resultado de limitages fisicas nos terminais.
Em janeiro, apenas 13% dos embarques tiveram mais de quatro dias de gate aberto, enquanto
54% tiveram entre trés e quatro dias, e 19% menos de dois dias para embarque (Globo Rural,
2024).

De acordo com o IPEA (2024), o agronegocio representou 48,6% do total das
exportacOes brasileiras em 2023, alcangando um recorde histérico de US$ 16,6 bilhdes em
maio daquele ano. Este setor ndo apenas gera divisas significativas para o pais, mas também
sustenta empregos em toda a cadeia produtiva, fortalecendo a posicao do Brasil no mercado
global (Hail, 2024). A importancia do Porto de Santos para o agronegocio é indiscutivel,
funcionando como uma plataforma essencial para a escoacao de produtos agricolas brasileiros
para o mercado internacional.

Além de impulsionar o agronegocio, o Porto de Santos também desempenha um papel
fundamental no desenvolvimento da industria e do comércio. Como um centro internacional
de recebimento e envio de mercadorias, ele atrai investimentos e fomenta oportunidades de
emprego em setores especificos como logistica, transporte e comércio. Esta atividade
econdmica intensa contribui para a manutencao da competitividade do Brasil no cenario

global, ao mesmo tempo que gera empregos e impulsiona o crescimento econdmico local.
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DEZEMBRO ATE DEZEMBRO
OMSG R 2022 2023 VAR 2022 2023 YAR:%

EMBARQUES 8,912 846 11.547.384 29.6 118.84D.950 | 130.016.775 .6
DESEMBARQUES 3,180.114 4.085.918 27,9 43805027 | 43,205 868 (1,2)

| Total 12.092,960 15.613.302 2 291 162.446.877  173.312.641 8,7

| PRINCIPAIS PRODUTOS |

EMBARQUES

Aglcar 1,565,289 2791579 79,5 20467 6854 22,974,608 12,2

- Em sacos 10.058 40,135 10,8 158,240 | 250,856 58,5

- Em contéineres 120,254 236,940 180,2 1.621.080 | 2.867.492 76,0

- Granel sdiido 1415977 2414504 | T0S 18.688.334 10.856.260 6,2
Alcool 141,613 77.086 (45,B) 914,608 | 1,137 497 244
Calé em grios 154,714 250,845 62,2 2.142620 | 1,822,331 (14.8)
Carnes 163.638 202962 | 241 2.196.464 1.871.275 (10.3)

- Bovina 104,965 140,777 1.6 1535170 | 1.301.627 (18.2)

- Do Aves 55.206 60,712 | 9.8 643,047 | 655,152 19

- Dutras 1.277 1,473 15,3 18146 14,496 (20,1)
Celulose (solta o conteinerizada) 701,110 611521 | (12,8) 8172667 | 7.293.763 (10,8)
Complaxo sojm 710.760 1.630.322 1294 34.562.390 | 40.266.271 16,5

- Em grios a grane! 137.070 724,805 aze8 25.524,155 | 20.611.071 10,0

- Em grios am contdineres 143 34 (76} 5418 | 23.027 25,0

- Farolo a granel 566.022 BH0,070 55,2 8904417 | 0,454,075 [F]

- Farelo om contdineres 6.616 25314 | 2828 128,400 | 178,008 w7
Gasoling 73,845 86,922 17.7 1.020617 | 929,348 (8,9)
Milkie 2,844,281 2,915,300 (1,0 16,269,608 | 21,353 955 31,3

- Em contéineres 868 2,177 150.8 27601 | 20,602 (28,0)

- Granel solido 2.043.413 2.913.123 (1,0} 10.232.097 | 21.333.203 1.4
Gleo combustivel 204,384 312184 | 527 2.026.358 | 3,468,330 14,6
Oleo diesol & gassles 165706 224.325 a5.4 2242117 | 1.949.473 (13,1}
Suces cliricos 213,241 246.277 16,5 2588246 | 2,744,831 8,0

- Em contéineres 36.060 39,185 8,6 322.648 | 283.663 12,1)

- Granel liquido 177.172 207,002 16,0 2.265.508 | 2,461,168 8,6
Sub-Total Embarques 7.028.481 9.349.432 33,0 931.593.441 | 105.911.682 13,2
Oulras 1,884,365 2197 862 16,6 26.047.508 | 24,105,083 {3.8)

[Total Embarques 8.912.848  11.547.384 29,6 118.640.950  130.016.775 9,6
DESEMBARQUES

Adubo 445,368 1.053.138 | 136,5 7.833.184 | 8.358.382 6,7

Aleoal 1,189 1.800 (4D.4) 31.303 | 14,689 (53,1)

Amonia 18,812 33449 778 383,145 320,703 (16,3)

Enxofro 240,631 184 BOE (23.2) 1.819.751 | 1,847,101 7.0

Fosfato de calcio 31,585 o (1060,0) 276.130 | 243,054 {12,0)

GLP 66,892 6.047  (91,0) 353568 226,359 (38,0}

Matanol 0 0 - 213873 | 214,585 0,4

Nanftan 0 2.776 - 4.334 | 2.776 (35,9)

Gleo diesal o gastiec 123,465 211.834 71.4 1630372 2,132,789 394

Sal 45 614 85 078 88,5 1.048.257 | 1.006.971 (3.8)

Soda caustica 61,607 94.850 | 54,1 1.208.247 | 1,083,231 (10,2)

Sullate dissddice 44,178 37,865 (14.7) 512,531 572.948 11,8

Trigo (grivos e farelo) 47,027 41,836 (10,8) 1.0068.616 | Y7820 (10,8)

Sub-Total Desembarques 1.128.369 1.754.281 | 55,5 16.217.111 | 17.021.418 5,0

Outros 2,051,745 2311837 ' 127 27.588.816 ! 26,274 448 (4,8}

[Teu Desembarques 3,180,114 4.085.918 279 43.805.927 43.205.866 (1,2) ]

[Totll Geral 12.092.960 15.613.302 = 291 162.446.877 I 173.312.641 a7 ]

| CONTEINERES (EMBARQUES E DESEMBARQUES) |

Unidades 219.174 257 BBS 17,6 2.9835.503 | 2.861.777 (2,5)

TEU 375875 434088 | 155 4,886,397 | 4,783,897 (4,1)

Tonelagem 3.833.033 4743022 | 27 51671218 | 50,602 885 (1,8)
FLUXO DE NAVIOS |

Atracados 434 503 | 158 5181 | 5.452 5,0

Fonte: Porto de Santos (2024).
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O més de dezembro de 2023, o Porto de Santos registrou um aumento de 29,1% nas
movimentagoes totais de cargas em comparacdo com o més de dezembro de 2022, totalizando
em 2023 cerca de 173,3 milhoes de toneladas, marcando um novo recorde anual. Os
embarques de 2023 tiveram um incremento de 9,6% anual, em comparacdo com o de 2022,
com destaque para os produtos como acucar (+12,2%) e milho (+31,3%). Por outro lado, os
desembarques sofreram um declinio no més de dezembro de 2023 (-1,2), embora no
acumulado anual tenham se mantido praticamente estaveis. Entre os produtos desembarcados
anualmente, alcool e trigo registraram quedas significativas de 53,1% e 10,8%,
respectivamente. Além disso, a movimentacdo de contéineres, medida em TEUs, apresentou
uma leve reducdo de 4,1% no total acumulado do ano de 2023, apesar de uma reducao de 1,9
na tonelagem anual de 2023 (Porto de Santos, 2024).

Com base na analise da tabela, é possivel observar que os dados revelam tanto a
capacidade crescente do porto em lidar com volumes maiores de exportacdo quanto 0s
desafios logisticos e de espaco enfrentados nas operacoes diarias. Conforme relatado pelo
diretor técnico do Cecafé, Eduardo Heron, “tais problemas estdo resultando em adiamentos
regulares de embarques e patios abarrotados de contéineres nos terminais portuarios, que
estdo com dificuldades para receber cargas devido a limitagdes fisicas de espaco do terminal”
(Cecafé, 2024).

No entanto, a circulagdo intensa de mercadorias pelo Porto de Santos acarreta diversas
implicacOes sociais, ambientais e politicas. Socialmente, o porto é um grande gerador de
empregos diretos e indiretos, sustentando a economia local e contribuindo para o crescimento
urbano na Baixada Santista. O desenvolvimento urbano, decorrente da modernizacdo e
expansdo do porto, traz consigo melhorias na infraestrutura local e na qualidade de vida da
populacdo. No entanto, este crescimento também pode gerar conflitos socioambientais, como
a desapropriacao de terras, poluicdo e a degradacdao do meio ambiente.

As implicacoes ambientais do porto sdo significativas. A expansdo das suas operagoes
pode levar a problemas como a poluicao do ar e da dgua, além de impactos negativos sobre a
fauna e a flora locais. Para mitigar esses impactos, é fundamental que haja um planejamento
ambiental rigoroso e a implementacdo de praticas de desenvolvimento sustentavel. Questdes
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como licenciamento ambiental e a gestdo de residuos tornam-se centrais para garantir que o
porto opere de maneira responsavel e sustentavel.

No ambito politico, o Porto de Santos é crucial para a competitividade internacional
do Brasil. Manter e aprimorar a eficiéncia do porto é essencial para atrair investimentos e
garantir a fluidez na entrada e saida de mercadorias. As decisdes politicas relacionadas ao
porto influenciam diretamente a sua capacidade de competir no mercado global. Além disso, a
necessidade de conciliar o crescimento econdmico com a preservacdo ambiental coloca
desafios adicionais para os formuladores de politicas.

Todavia, nem sempre a autoridade governamental sera um estimulo para garantir uma
politica adequada para o desenvolvimento socioecondmico. Um caso disso € a greve ocorrida
em 1991, na gestdo do entdo Presidente do Brasil Fernando Collor, em que a classe
trabalhadora buscava por melhorias salariais. A paralizacao perdurou por cerca de 20 dias e,
consequentemente, trouxe varias reacoes negativas para Santos, na época o Presidente da
CODESP Paulo Peltier enviou telegramas dispensando 5.372 portudrios, mais de 50% dos
operarios empregados pela empresa, com a assinatura do Ministro da Infraestrutura Ozires
Silva. Como resultado, a prefeita Telma de Souza decretou calamidade publica e procurou
resolver estes embates sociais e economicos indo para Brasilia conversar com os Ministros,
para discutir a forma mais adequada de solucionar tais questdes. Contudo, ocorreu no dia 28
de fevereiro, uma ligagdo do Ministro da Justica Jarbas Passarinho, notificando que ndo iriam
ocorrer demissOes e que eles seriam readmitidos. Esse episodio é fundamentado no
documentario A Vitdria da Resisténcia, dirigido por Fernando Alberto (2019).

O Porto de Santos ndo se limita a sua fungdo logistica; € um motor de
desenvolvimento econémico e social, exercendo influéncia direta sobre as comunidades locais
e as politicas nacionais. A modernizacdao e expansdo continuas sdo cruciais para manter a
competitividade do Brasil no mercado global. No entanto, é fundamental equilibrar esses
esforcos com estratégias robustas de sustentabilidade e preservacdo ambiental. Essas
iniciativas ndo apenas promovem um crescimento econdmico sustentavel, mas também
mitigam os impactos adversos, garantindo que o desenvolvimento do Porto de Santos seja
benéfico para todas as partes interessadas, agora e no futuro.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

A andlise da circulacdo de mercadorias no Porto de Santos a luz da teoria marxista
revela-se essencial para compreender as dinamicas econdomicas e sociais desse centro logistico
crucial. Sob essa perspectiva, o porto ndao é apenas um ponto de transicao de mercadorias, mas
um espaco onde se desenrolam complexas relacoes de producao, distribuicao e consumo,
caracteristicas do sistema capitalista global.

A infraestrutura portudria ndo apenas facilita o comércio internacional e o crescimento
econdmico regional, mas também levanta questdes criticas como a exploracdo do trabalho,
condicoes laborais desiguais e desafios ambientais. A teoria marxista oferece uma analise
critica desses aspectos, destacando a necessidade de politicas ptblicas que promovam uma
distribuicdo mais equitativa dos beneficios econdmicos e melhores condi¢oes de trabalho para
os trabalhadores portuarios.

Além da intensificacdo da divisdo do trabalho, as relacdes de producdo no Porto de
Santos também refletem impactos sociais e ambientais significativos, evidenciando
desigualdades estruturais que desafiam os ideais de justica social e sustentabilidade.

Em conclusdo, o Porto de Santos ndao é apenas um centro logistico vital para a
economia nacional, ¢ um ambiente onde se entrelacam as interacoes complexas entre capital,
trabalho e meio ambiente. A andlise marxista oferece uma perspectiva critica que ndo sé
esclarece as dinamicas economicas em jogo, mas também aponta para a necessidade urgente
de reformas que promovam um desenvolvimento econémico sustentavel e inclusivo para

todos os envolvidos na cadeia de circulacao de mercadorias.
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